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DER VOLKS-MINI

Die neuen Pléine fiir die CLASS GLOBE 5.80, ein 5,80 Meter kurzes und dennoch
hochseetiichtiges Boot, elektrisieren Selbstbauer in aller Welt. Auch in Deutschland

inkleines Boot macht die Wel-

le: Seit seiner Ankiindigung

vor wenigen Monaten ver-

setzt die ,Class Globe 5.80%

die weltweite Selbstbauer-

Szene in Aufregung. Sein Na-
e, zwar etwas sperrig, verrit den Grund-
gedanken: eine Einheitsklasse, die weltweit
gebaut wird, nur 5,80 Meter lang - und die
d'ennoch fiir Schlsge auf offenem Meer ge-
eignet sein soll.

Das Konzept - kurz, schnell und hoch-
seetlichtig - erinnert an die franzésische
Classe Mini, deren 6,50 Meter lange See-
Z\.Nerge alle zwei Jahre beim legendéren Mi-
ni-Transat {iber den Atlantik segeln. 1977 als
»P0oOr Man’s Race” ins Leben gerufen, sollte
das Rennen einen Gegenpol zu immer teu-
rer werdenden Hochseeregatten bilden und
Seglern mit kleinem Budget die Teilnahme
an einem Offshore-Rennen erméglichen.
Léngst kostet eine Kampagne im Mini 6.50

Rumpflénge .................................. 5,80m
Breite...............

Tiefgang

Gewicht

Ballast's.... ¥ 2€ oo

GIoBY..o oo e e 12,5 m?
Fock/Sturmfock .................c....... 7,6/1,6 m?
Gennaker................cc.ooooiiiii 25,0 m*
PreisPlane ..................................... 300 €
Gesamtpreis .................... abca. 12000 €

www.classglobe580.com

mit einem konkurrenzfihigen neuen Boot
aber iiber 100 000 Euro und ist damit nicht
mehr als wirklich giinstiger Einstieg in den
Hochseesport zu bezeichnen.

Genau das aber ist nun wieder der Ge-
danke hinter dem Globe 5.80, der vom austra-
lischen Weltumsegler Don McIntyre stammt.

Der umtriebige 65-Jéhrige hat bereits das
Golden Globe Race von 1968 wieder auf-
leben lassen und plant fiir 2023 ein Revival
des Whitbread-Rennens um die Welt. Und
nun die Idee eines winzigen Flitzers fiir alle
Meere - zum Selberbauen!

Mithilfe von Konstruktionszeichnungen
fiir 300 Euro sollen ambitionierte Selbst-
bauer den Knickspanter aus Bootsbausperr-
holz und Epoxid anfertigen kénnen. ,Rium
die Garage auf und fang an zu bauen‘; wirbt
MclIntyre fiir den Bootstyp. Der hief3 zu-
néchst noch Class Mini 5.80, wurde jedoch
aufgrund zu grofSer Namens#hnlichkeit mit
dem Mini 6.50 jiingst in Globe 5.80 um-
benannt. Schon der Bau des Bootes soll ,,be-
zahlbarer Spaf fiir alle” sein, so McIntyre -
eine Art Volks-Mini.

Einhand oder zu zweit soll er zu segeln
sein, vor der Haustiir oder um die Welt, im
Kleinkreuzer-Urlaubst6rn oder bei Regatten,
die McIntyre veranstalten will. Nationale
Klassenvereinigungen konnten entstehen
und Regatten ausrichten - das Interesse an
dem Boot sei enorm. Uber 80 Sets mit Bau-
plidnen seien seit Bekanntgabe des Projekts
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Anfang Mérz in alle Welt verkauft worden,
etwa nach Australien, Ddnemark, Frank-
reich, in die Schweiz, nach Gronland und
auch sechs nach Deutschland. ,Abenteuer-
lustige Einhandsegler, aber auch viele Club-
Regattasegler sehen das Boot als Chance auf

jede Menge Spaf‘, sagt McIntyre.
dem Gebiet hochseetiichtiger

Kleinstsegler. Der polnische

Konstrukteur hat schon viele Boote und
Kleinkreuzer entworfen, darunter die Setka
A, mit der Kleinboot-Enthusiasten bereits
mehrfach den Atlantik {iberquert haben.
Das nur fiinf Meter lange Gefahrt war eben-
falls fiir den Selbstbau vorgesehen und dien-
te als Vorlage fiir die Class Globe 5.80. ,Das
Globe-Design ist der Setka sehr dhnlich’
sagt der Konstrukteur.

Er verldngerte den Rumpfum 70 Zenti-
meter und gab in der Breite 10 Zentimeter
dazu, sodass sich das Schiffchen mit Maf3en
von unter sechs mal zweieinhalb Meter im-
mer noch trailern ldsst und in einem 20-Fuf3-
Container transportiert werden kann.

»Das Boot hat eine starke Sperrholzkon-
struktion, die an die Amateurkonstruktion
angepasst ist und einfach und kostengiinstig
sein soll) erldutert Maderski. ,,Es wird tradi-
tionell auf Stringern und Spanten gebaut. Der
Rumpf besteht aus zehn Millimeter dickem
Sperrholz, im Bereich des Kiels sogar 20 Mil-
limeter, und das Deck aus acht Millimeter
Sperrholz. Es soll solide und sicher sein.

Das Ganze sieht auf den Plénen tatsdch-
lich aus wie ein zu klein geratenes Offshore-
Boot: Ein Mini-Dodger schiitzt den Nieder-
gang, ein neongreller Sicherheitsanstrich
pragt Rumpf und Deck, eine Windsteuer-
anlage hingt am Heck, und es gibt wasser-
dichte Schotten. Wer will, kann die Hohlrdu-
me im Rumpf noch ausschdumen.

Wer einen Satz Bauplédne ordert, erhilt
acht Konstruktionszeichnungen im MafSstab
1:5, 1:10 und 1:20 fiir den Bau des Rumpfes.
Sie umfassen den Linienriss, also das Bootin
allen Ansichten, die Darstellung aller Einzel-
teile in jhrer Anordnung im Rumpf, die Dar-
stellung aller Spanten und Schotten sowie
Spiegel und Steven. Dazu Zeichnungen von
Inneneinrichtung, Deck, Cockpit, Ruder-
blatt, Kielflosse, Segelplan und Rigg.

Zu den Plénen gibt es die Lizenz fiir den
Bau eines Bootes, das in der internatio- —>

ezeichnet hat das Schiffchen Ja-
nusz Maderski, ein Experte auf

VOM PLAN ZUM BOOT

Noch gibt es keinen fer-
tiggestellten segelnden
Class Globe 5.80. Doch
Dutzende Plane wurden
bereits verkauft, erste
Riimpfe sind im Bau.
Auch CNC-gefraste Kits
fur Interessierte gibtes
schon. Sie sollen Selbst-
bauern vorallem Zeit er-
sparen, da dann das Auf-
zeichnen und der Zu-
schnitt der Sperrholzteile

furden Rumpf entfallt

VYORREITER
Der polnische Kleinbootsegler Piotr Czar-
niecki baut Rumpf Nummer 1 derzeitin
Warschau. Im Herbst soll der schwimmen

L AN
PLANUNG
Wenn komplett in Eigenregie gebaut wird,
miussen die MaBe aus den Planen zunachst
auf Sperrholzplatten tbertragen werden

KONSTRUKTION
Das Boot wird aus 10 bis 20 Millimeter
dickem Sperrholz tiber Kopf gefertigt. Fiir
das Deck sind 8 Millimeter vorgesehen

HILFESTELLUNG
Mit CNC-Frasen vorproduzierte Bausatze
konnen derzeit bei 15 Handlern weltweit
bezogen werden, auch in Deutschland

AUFTAKT

Stringer, Spanten und Schotten werden zu-
erst zugeschnitten und zusammengefiigt.
Anfangs ist der Fortschritt schnell sichtbar

MEILENSTEIN
Vor dem Drehen wird der Rumpf einge-
packt: Mit Glasmatten und Harz wird lami-
niert, dann gespachtelt und geschliffen




46 KLEINKREUZER-SERIE, TEIL 3 « SELBSTBAUER

YACHT 17 — 2020

nalen Klassenvereinigung Class Globe 5.80
registriert werden kann, sofern der Baufort-
schritt akribisch in einem Weblog dokumen-
tiert wird - als Beleg dafiir, dass entspre-
chend der Plédne und Klassenregeln vorge-

gangen wurde.
D Warschau unter den Hinden
von Piotr Czarniecki (s. Kasten S.
45). Er kennt die Konstruktionen Maderskis,
hatschon 2014 eine Setka A gefertigt und da-
mit den Atlantik von Portugal via Teneriffa
nach Martinique in 32 Tagen iiberquert.

Beim Bau werden zunéchst alle Querver-
bédnde, deren Maf3e aus der Konstruktions-
zeichnung hervorgehen, auf einer glatten,
weiflen Flache im Mafistab 1:1 aufgezeich-
net. Die Bauteile entstehen auf dieser Zeich-
nung - dem Aufriss. Dann werden sie auf
dem Baugestell, der Helling, ausgebreitet,
wobei die Anordnung und Vermafiung aus
der Konstruktionszeichnung ersichtlich ist.
Das Boot wird iiber Kopf gebaut, wodurch
die Arbeit an den Seiten und dem Unterwas-
serbereich erleichtert wird.

Die Bauteile miissen nach dem Aufstel-
len horizontal und vertikal genau ausgerich-
tet sein. Die Langsverbédnde und Stringer
werden dann mit Spiegel, Spanten, Schotten
und Steven verbunden. Im Anschluss erfolgt
die Beplankung. Dann wird der Rumpf von
der Helling genommen und umgedreht.
Nach dem Verlegen des Decks und Einset-
zen des Cockpits beginnt der Innenausbau.

»Alle Fugen werden von aufien mit Epo-
xid-Glas-Laminat verstarkt. Dann wird der
gesamte Rumpf mit Glasfasermatten und
Epoxidharz iiberlaminiert”, erkldrt Kon-
strukteur Maderski. Wo man nicht weiter-
komme, aber auch fiir Rigg, Kiel oder Ruder-
anlage konne man sich natiirlich auch Hilfe
von Werften holen. ,Es wird kein ultraleich-
tes Gefdhrt', sagt er. ,Es soll schnell segeln,
aber nicht um den Preis der Sicherheit.

Welche Materialien benotigt werden,
kann einer Liste enthommen werden. Dazu
gehoren etwa zertifiziertes Bootsbausperr-
holz fiir Kielplatte, Beplankung von Rumpf
und Spiegel, Schotten, Deck, Aufbau und
Cockpit. Decksbalken, Steven und Spanten
sind aus Vollholz.

Auch eine Empfehlung fiir die Wahl von
Beschldgen und Ausriistung gibt es fiir die
Selbstbauer. Erleichtert werden soll die Pro-

er Mini mit dem bisher weitesten
Baufortschritt entsteht derzeit in
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Die Setka A aus Polen, ebenfalls von

Konstrukteur Janusz Maderski, diente als
Yorlage fiir die neue Class Globe 5.80.
Der Bootstyp ist bereits Atlantik-erprobt

DER HARTETEST
FUR DIE ERSTEN
BOOTE STEHT
2021 AN:
EIN TRANSAT

duktion durch CNC-Kits, also bereits zuge-
schnittene Sperrholzteile. 15 Anbieter gibt es
fiir die Kits weltweit bisher, darunter auch
einen in Norddeutschland. Heinz-Erhard
Forster betreibt seine Werkstatt in der Ndhe
von Oldenburg und bietet kiinftig Bootsbau-
sétze fiir den Class Globe 5.80 an, aber auch
Bauberatung bis hin zum fertigen Exemplar.
In seiner Werkstatt entsteht derzeit ein Pro-
totyp, der bereits in der kommenden Saison
segeln soll (siehe Interview rechts).

Dann wire es auch nicht mehr lange hin
bis zum grofSen Hértetest fiir die ersten ferti-
gen Boote. Schon im November 2021 sollen
sie, so Don MclIntyres Vision, bei einer Ein-
hand-Transatlantikregatta gegeneinander
antreten - genau dann, wenn auch das Mini-

Transat der Classe Mini 6.50 an der fran-
zosischen Atlantikkdiste startet. Den rauen
Ritt tiber die Biskaya will McIntyre seiner
Flotte allerdings ersparen und sie erst von
Siidportugal aus auf Kurs Karibik schicken,
mit einem Zwischenstopp auf Madeira
oder den Kanaren. Ganz wie bei den gro-
f3en Minis.

Im Jahr darauf sollen sich die See-
zwerge bei einer Regatta zu den Azoren
und zuriick messen kdnnen sowie bei ei-
ner Globe-5.80-Meisterschaft in Portugal.
2023 dann erneut bei einem Transat, be-
vor 2024 der vorldufige Hohepunkt an-
steht: eine Solo-Regatta um die Welt.

Das Mini Globe Race soll in sechs Etap-
pen von Frankreich aus durch den Pana-
ma-Kanal einmal westwérts rundum fiih-
ren. 2027 schliefllich - 50 Jahre nach dem
ersten Mini-Transat - ist eine grofe Feier
aller 5.80-Eigner in Europa geplant.

Noch sind das alles nur Plane und
Visionen. Doch Abenteuer-Enthusiast
Mclntyre ist deren Umsetzung durchaus
zuzutrauen. Immerhin konnte er schon
Segler aus aller Welt fiir die Idee begeis-
tern, beim Golden Globe Race 2018/19
wie vor 50 Jahren ohne moderne Naviga-
tionselektronik solo um den Globus zu se-

geln (YACHT 5/2019).
U Forster schitzt, dass fiir das

Holz je nach Anbieter zwi-
schen 2000 und 2500 plus zirka 800 Euro
fiir das Vollholz zu rechnen ist. Hinzu ké-
men noch Leim, Harz und Gewebematten
fiir 300 bis 600 Euro.

Ein fiir Hochseeregatten ausgertiste-
tes Schiff hat man dann aber noch nicht.
Don McIntyre veranschlagt die Kosten fiir
ein effizient gebautes, segelklares Boot auf
zirka 12 000 bis 16 000 Euro. Je nach Qua-
litditsanspruch, Wahl der Beschldge und
mit Sicherheitsausriistung fiir Hochsee-
regatten kénnten schnell 25 000 bis 30 000
Euro oder mehr zusammenkommen.

Dass es beim Selbstbau aber nicht nur
ums Geldsparen geht - und dass es ohne-
hin stets teurer wird als gedacht -, istlangst
kein Geheimnis mehr. Viel wichtiger ist
schliefilich, irgendwann ablegen zu kon-
nen und dann das herrliche Gefiihl zu ge-
nieflen, auf dem eigenen selbstgebauten
Boot zu segeln.

nd was kostet das Abenteuer
Bootsbau? Heinz-Erhard
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Heinz-Erhard Forster ist Deutschland-Vertreter fiir CNC-gefrdiste Bausditze des
Class Globe 5.80. Der Bootsbauer iiber den Reiz, sein eigenes Hochseeboot zu bauen

YACHT: Herr Férster, Sie haben schon viele Boote
gebaut - warum nun dieses?

Heinz-Erhard Férster: Ich habe schon viele
Yachten nach den Wiinschen ihrer Eigner ge-
baut - hier geht es um ein vollig anderes Pro-
jekt, um ein Boot, das weltweit gefertigt wird.
Es gehtalso nicht nur um das rein Bootsbau-
liche, sondern auch darum, dass tiberall Se-
gelbegeisterte dieses kleine hochseetiichti-
ge Boot bauen werden und zukintftig auf
Offshore-Regatten oder einfach nurauf ih-
rem Heimatrevier segeln. Das ist eine fantas-
tische Idee, die mich gereizt hat.

Noch gibt es kein fertiges Boot — wie beurteilen Sie
die Eigenschaften und den Riss?

Es istein knuffiges, stabiges und ich glaube
sehr seetiichtiges Schiff. Das Design und das
aufrichtende Moment sprechen fiir sich. Ich
traue dem Boot Hochseetorns absolut zu, es
wird eine enorme Stabilitat haben.

Kann wirklich jeder so ein Boot bauen?
Grundkenntnisse in der Holzverarbeitung

Heinz-Erhard Forster, 74, absolvierte seine Bootsbaulehre bei Abeking &
Rasmussen. Heute betreibt er seine Tischlerei samt Bootsbaubetrieb

~2%

in Wiefelstede bei Oldenburg. Hier fertigt er das 5,80 Meter kurze Boot

sind sinnvoll, also der Einsatz von Sage,
Hobel und Stecheisen sollte sitzen. Diese
Grundfahigkeit bringen aber fast alle Selbst-
bauer mit.

Wie viel Bauzeit muss man veranschlagen?

Der Konstrukteur geht von 500 bis 550
Stunden fiir die Holzarbeiten aus. Ich halte
das fiir einen durchschnittlichen Selbstbauer
fiir zu optimistisch. Generell ist die Dauer
zum einen vom Knowhow des Selbstbauers
abhangig und zum anderen von dem Grad
der Sorgfalt und dem Qualitatsanspruch.

Sie wollen in Deutschland kiinftig auch CNC-Kits
anbieten sowie Kaskos zum Ausbau und sogar
fertige Boote. Wie schitzen Sie die Nachfrage ein?
Ich bin tiberraschtvon der positiven Reso-
nanz bisher: 50 Prozent der Interessenten
kommen aus Deutschland und die andere
Halfte sogaraus weiteren europaischen Lan-
dern. Gerade fiir unerfahrene Selbstbauer
unter den Interessenten bringt das vorgefer-
tigte CNC-Kit dabei eine groBe Zeiterspar-

nis, da die Auswahl und die Beschaffung der
Holzer und vor allem der Zuschnitt aller
Bauteile entfallen.

Welche besonderen Herausforderungen birgt der
Bau des Bootes fiir Laien?

Vor allem das Durchhaltevermégen. Sehr
motivierend sind aber die Blogs der Selbst-
bauer weltweit, in dem jeder seinen Baufort-
schritt dokumentiert. Es gibt auBerdem
kaum etwas Schoneres als das Erfolgs-
erlebnis, mit einem selbst gefertigten Boot
zu segeln - ich habe das in meinem Leben
fastausschlieBlich gemacht. Das ist eine be-
sonders groBe Motivation.

Wollen Sie selbst mit Ihrem Prototypen lossegeln,
wenn er fertig ist?

Als ich die Plane fur den Bootsbau gekauft
habe, war es fiir mich einfach nurinteressant,
ein Boot zu haben, das weltweit gesegelt
werden wird. Nun freue ich mich aber wirk-
lich schon auf den ersten Testschlag von
Wilhelmshaven nach Helgoland.

www.finewoodwork.de
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